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	Điều 1. Phạm vi điều chỉnh và đối tượng áp dụng.
	Điều 1. Phạm vi điều chỉnh và đối tượng áp dụng.
	1
	1
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	1
	1. Phạm vi điều chỉnh: Hệ thống vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn trên địa bàn thành phố Hà Nội, bao gồm: hệ thống đường sắt đô thị (tàu điện ngầm, tàu điện trên cao, đường sắt một ray), hệ thống xe buýt (xe buýt nhanh - BRT, xe buýt).
	1. Phạm vi điều chỉnh: Hệ thống vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn trên địa bàn thành phố Hà Nội, bao gồm: Hệ thống đường sắt đô thị (tàu điện ngầm, tàu điện trên cao, đường sắt một ray, đường xe điện bánh sắt), hệ thống xe buýt (xe buýt nhanh - BRT, xe buýt).
	
	x
	
	Điều chỉnh, bổ sung thêm đối tượng đường xe điện bánh sắt trong loại hình đường sắt đô thị theo điều 71 của Luật đường sắt 2017

	2
	2. Đối tượng áp dụng: Các tổ chức, cá nhân tham gia hoạt động đầu tư, quản lý, khai thác sử dụng hệ thống vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn trên địa bàn thành phố Hà Nội.
	2. Đối tượng áp dụng: Các tổ chức, cá nhân tham gia hoạt động đầu tư, quản lý, khai thác sử dụng hệ thống vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn trên địa bàn thành phố Hà Nội.
	x
	
	
	Được giữ nguyên do đến thời điểm hiện nay vẫn còn phù hợp với các quy định hiện hành và hợp lý khi thực hiện 

	
	Điều 2. Ưu tiên phát triển hệ thống vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn.
	Điều 2. Ưu tiên phát triển hệ thống vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn.
	4
	9
	3
	

	
	1. Ưu tiên về tổ chức giao thông:
	1. Ưu tiên về tổ chức giao thông:
	3
	1
	2
	

	3
	a) Tổ chức giao thông phải đảm bảo để các phương tiện vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn lưu hành thông suốt, hạn chế tối đa các trở ngại, đảm bảo thuận tiện, an toàn cho hành khách. 
	a) Tổ chức giao thông phải đảm bảo để các phương tiện vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn lưu hành thông suốt, hạn chế tối đa các trở ngại, đảm bảo thuận tiện, an toàn cho hành khách. 
	x
	
	
	Được giữ nguyên do đến thời điểm hiện nay vẫn còn phù hợp với các quy định hiện hành và hợp lý khi thực hiện 

	4
	b) Các tuyến vận tải hành khách liên tỉnh đi và đến Hà Nội được bố trí bến, bãi tại các điểm đầu mối giao thông ở cửa ngõ thành phố theo các hướng Đông, Tây, Nam, Bắc. Tổ chức hệ thống vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn kết nối giữa các đầu mối giao thông với nhau và với khu vực nội đô.
	b) Các tuyến vận tải hành khách liên tỉnh đi và đến Hà Nội được bố trí bến, bãi tại các điểm đầu mối giao thông ở cửa ngõ thành phố theo các hướng Đông, Tây, Nam, Bắc. Tổ chức hệ thống vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn kết nối giữa các đầu mối giao thông với nhau và với khu vực nội đô.
	x
	
	
	Được giữ nguyên do đến thời điểm hiện nay vẫn còn phù hợp với các quy định hiện hành và hợp lý khi thực hiện 

	5
	c) Bố trí quỹ đất và tập trung đầu tư xây dựng hạ tầng vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn như: Đề pô, trạm trung chuyển, ga đường sắt đô thị, điểm dừng đỗ, đường dành riêng cho xe buýt và các công  trình phụ trợ khác.
	c) Bố trí quỹ đất và tập trung đầu tư xây dựng hạ tầng vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn như: Đề pô, trạm trung chuyển, ga đường sắt đô thị, điểm dừng đỗ, đường dành riêng cho xe buýt và các công  trình phụ trợ khác.
	x
	
	
	Được giữ nguyên do đến thời điểm hiện nay vẫn còn phù hợp với các quy định hiện hành và hợp lý khi thực hiện 

	6
	d) Bố trí các điểm dừng đỗ xe buýt với cự ly thích hợp; phát triển mạng lưới xe buýt đến các khu đô thị, khu nhà ở ngoại thành, trường đại học, cao đẳng, khu công nghiệp, khu ký túc xá công nhân, sinh viên và các khu vực tập trung đông dân cư khác để khuyến khích giãn dân khu vực nội đô và tạo điều kiện tối đa để dịch vụ xe buýt tiếp cận các trung tâm dân cư, các khu đô thị, các trung tâm thương mại dịch vụ, các khu vui chơi giải trí trên toàn thành phố (Bỏ).
	d) Khi quy hoạch, đầu tư, xây dựng các điểm dừng đỗ, nhà ga, nhà chờ thuộc hệ thống vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn phải đảm bảo điều kiện tiếp cận của hành khách; đảm bảo kết nối giữa các loại hình vận tải hành khách công cộng và kết nối giữa các loại hình giao thông cá nhân với hệ thống vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn.
	
	
	x
	Trong Nghị quyết số 03 chỉ đề cập đến tiếp cận của người dân đến dịch vụ xe buýt mà chưa có  đường sắt đô thị sắp được đưa vào khai thác sử dụng.  Việc nghiên cứu kết nối cần được nghiên cứu, định hướng gay từ bước quy hoạch. Do vậy điểm này được  trình bày lại cho ngắn gọn và rõ nghĩa hơn trên cơ sở  nội dung  cơ bản được kế thừa từ điểm d và điểm đ

	
	đ) Đảm bảo đồng bộ giữa hạ tầng và tổ chức giao thông để hành khách tiếp cận thuận lợi nhất đến các các điểm dừng, đỗ xe buýt, các ga của hệ thống vận tải hành khách công cộng (Bỏ).
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	đ) Kết nối đồng bộ các loại hình vận tải hành khách công cộng tại các ga, kết hợp quy hoạch phát triển dân cư, thương mại và dịch vụ đô thị tập trung liên kết với nhà ga trên các tuyến đường sắt đô thị.
	
	
	x
	Bổ sung theo quy định tại Điểm c, Khoản 6, Mục IV, Điều 1 của Quyết định số  519/QĐ-TTg ngày 31/03/2016 của Thủ tướng về việc Phê duyệt Quy hoạch giao thông vận tải Thủ đô Hà Nội đến năm 2030, tầm nhìn đến năm 2050.

	8
	Thành lập các trung tâm quản lý, điều hành giao thông công cộng chung cho toàn thành phố và các Trung tâm vận tải hành khách công cộng riêng theo từng loại hình; từng bước triển khai xây dựng hệ thống vé điện tử cho từng loại hình vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn, tiến tới kết nối các hệ thống vé điện tử chung trên toàn thành phố.
	e) Thành lập trung tâm quản lý, điều hành giao thông công cộng chung cho toàn thành phố; triển khai xây dựng hệ thống vé điện tử liên thông áp dụng tiêu chuẩn, quy chuẩn kỹ thuật thống nhất cho các loại hình vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn.
	
	x
	
	Nội dung  vẫn kế thừa tuy nhiên có  điều chỉnh  phù hợp với tình hình thực tế và  thay cụm từ “hệ thống vé điện tử cho từng loại hình vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn, tiến tới kết nối các hệ thống vé điện tử chung” thành “hệ thống vé điện tử liên thông áp dụng tiêu chuẩn, quy chuẩn kỹ thuật thống nhất”. Tiếp thu góp ý của Bộ KHCN

	
	2. Ưu tiên đổi mới phương tiện, nâng cao chất lượng dịch vụ vận tải hành khách công cộng:
	2. Ưu tiên đổi mới phương tiện, nâng cao chất lượng dịch vụ vận tải hành khách công cộng:
	1
	1
	-
	

	9
	a) Các phương tiện sử dụng trong hoạt động vận tải hành khách công cộng phải đảm bảo hiện đại, áp dụng công nghệ tiên tiến và đạt tiêu chuẩn về bảo vệ môi trường.
	a) Các phương tiện sử dụng trong hoạt động vận tải hành khách công cộng phải đảm bảo hiện đại, áp dụng công nghệ tiên tiến và đạt tiêu chuẩn về bảo vệ môi trường.
	x
	
	
	Được giữ nguyên do đến thời điểm hiện nay vẫn còn phù hợp với các quy định hiện hành và hợp lý khi thực hiện

	10
	b) Khi đấu thầu mở tuyến xe buýt mới, ưu tiên lựa chọn nhà thầu đề xuất đưa phương tiện mới, phương tiện chất lượng cao (sàn thấp, hộp số tự động, sử dụng nhiên liệu sạch, thân thiện với môi trường) vào hoạt động dịch vụ vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn.
	b) Khi đấu thầu, đặt hàng, mở tuyến xe buýt mới, ưu tiên lựa chọn nhà thầu đề xuất sử dụng phương tiện mới, phương tiện chất lượng cao, sử dụng năng lượng sạch.


	
	x
	
	Điều chỉnh, bổ sung khái niệm sử dụng năng lượng sạch theo Quyết định số 13/2015/QĐ-TTg ngày 05/5/2015 của Thủ tướng Chính phủ về cơ chế, chính sách khuyến khích phát triển vận tải hành khách công cộng bằng xe buýt.
Hà Nội, ngày 05 tháng 05 năm 2015
 Đồng thời, chính sách phù hợp với quy định tại Mục 2, Mục 3, Chương II của Nghị định số 32/2019/NĐ-CP ngày 10/4/2019 của Chính phủ về việc quy định giao nhiệm vụ, đặt hàng hoặc đấu thầu cung cấp sản phẩm, dịch vụ công sử dụng ngân sách nhà nước.

	
	3. Khuyến khích sử dụng phương tiện vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn:
	3. Khuyến khích sử dụng phương tiện vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn:
	-
	4
	1
	

	11
	a) Người sử dụng được trợ giá với giá vé phù hợp.
	a) Người sử dụng phương tiện vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn được Ngân sách Thành phố trợ giá với giá vé phù hợp.
	
	x
	
	Kế thừa, điều chỉnh bổ sung thêm cụm từ “phương tiện vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn” nhằm bao gồm cả đường sắt đô thị để tích hợp đối tượng và chính sách của Nghị quyết số 01/2019/NQ-HĐND ngày 9/4/2019 vào trong dự thảo Nghị quyết mới.

	12
	b) Thành phố miễn tiền vé sử dụng phương tiện vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn cho các đối tượng: người có công, người khuyết tật, trẻ em dưới 6 tuổi.
	b) Thành phố miễn tiền vé sử dụng phương tiện vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn đối với người có công, người khuyết tật, người cao tuổi, trẻ em dưới 6 tuổi, nhân khẩu thuộc hộ nghèo.
	
	x
	
	Kế thừa, điều chỉnh bổ sung thêm:

- Đối tượng nhân khẩu thuộc hộ nghèo. Theo điều 23 nghị định 65/2018/NĐ-CP ngày 12/5/2018 quy định chi tiết một số điều của Luật đường sắt đã quy định miễn, giảm giá vé cho đối tượng chính sách xã hội khi đi tàu vì vậy dự thảo Nghị quyết đề xuất miễn  tiền vé sử dụng VTHKCC khối lượng lớn.

 - Đối với đối tượng người cao tuổi theo thông tư số 71/2011/TT-BGTVT ngày 30/12/2011 quy định hỗ trợ người cao tuổi khi tham gia giao thông công cộng có quy định tại điểm c điều 2 “Khuyến khích các doanh nghiệp vận tải xây dựng phương án miễn, giảm giá vé cho người cao tuổi”. Vì vậy dự thảo Nghị quyết đề xuất miễn tiền vé sử dụng vận tải hành khách đối với người cao tuổi.
- Thay từ “cho” bằng từ “đối với”. Tiếp thu ý kiến tham gia của MTTQ. 

	13
	c).  Ngân sách thành phố hỗ trợ 50% giá vé tháng đối với các đối tượng: học sinh, sinh viên, công nhân các khu công nghiệp, người cao tuổi;
	c) Ngân sách thành phố hỗ trợ 50% giá vé tháng đối với học sinh, sinh viên, công nhân các khu công nghiệp.
	
	x
	
	Kế thừa, điều chỉnh lại:  Bỏ cụm từ “người cao tuổi” vì đối tượng là người cao tuổi đã  đề xuất được miễn vé sử dụng tại điểm b nêu trên.

	14
	d). Ngân sách thành phố hỗ trợ 30% giá vé tháng cho cán bộ, nhân viên tại các văn phòng công sở, doanh nghiệp ngoài khu công nghiệp mua vé tháng theo hình thức tập thể.
	d) Ngân sách thành phố hỗ trợ 30% giá vé tháng đối với cán bộ, nhân viên tại các văn phòng công sở, doanh nghiệp ngoài khu công nghiệp mua vé tháng theo hình thức tập thể.
	
	x
	
	Thay từ “cho” bằng từ “đối với”. Tiếp thu ý kiến tham gia của MTTQ 

	15
	
	đ) Ngân sách Thành phố hỗ trợ 100% giá vé trong 15 ngày đầu kể từ khi các tuyến đường sắt đô thị bắt đầu khai thác vận hành thương mại.
	
	
	x
	Bổ sung chính sách mới chuyển từ nội dung điều 2 Nghị quyết số 01/2019/NQ-HĐND ngày 09/4/2019 vào dự thảo Nghị quyết thay thế.

	
	4. Cơ chế, chính sách ưu tiên phát triển vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn:
	4. Cơ chế, chính sách ưu tiên phát triển vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn:
	-
	3
	-
	

	16
	a) Ngân sách thành phố hỗ trợ 100% tiền phí sử dụng đường bộ cho các phương tiện vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn bằng xe buýt, xe buýt nhanh (BRT).
	a) Ngân sách thành phố hỗ trợ 100% tiền phí sử dụng đường bộ, phí cầu đường, bến bãi, bảo hiểm hành khách thu hộ đối với các phương tiện vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn.
	
	x
	
	Nội dung này được kế thừa  và điều chỉnh bổ sung thêm chính sách hỗ trợ “tiền phí cầu đường, bến bãi, bảo hiểm hành khách thu hộ”. Chính sách này hiện đang được áp dụng, về phía doanh nghiệp vận hành được tăng thêm hỗ trợ giảm bớt một phần về áp lực chi phí vận hành cho doanh nghiệp tham gia cung ứng dịch vụ vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn.

	17
	b) Ngân sách thành phố hỗ trợ 100% tiền thuế nhập khẩu các thiết bị, phương tiện phục vụ hoạt động vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn đối với các thiết bị, phương tiện trong nước chưa sản xuất được hoặc trong nước đã sản xuất nhưng chưa đáp ứng được yêu cầu về tiêu chuẩn kỹ thuật, tiêu chuẩn bảo vệ môi trường.
	b) Ngân sách thành phố hỗ trợ 100% tiền thuế nhập khẩu các thiết bị, phương tiện phục vụ hoạt động vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn đối với các thiết bị, phương tiện trong nước chưa sản xuất được hoặc trong nước đã sản xuất nhưng chưa đáp ứng được yêu cầu về tiêu chuẩn, quy chuẩn kỹ thuật và tiêu chuẩn bảo vệ môi trường.
	
	x
	
	Bổ sung thêm cụm từ “tiêu chuẩn, quy chuẩn kỹ thuật và” tiếp thu ý kiến tham gia của Bộ KHCN.
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	c) Ngân sách thành phố hỗ trợ 50% tiền lãi vay ngân hàng trong 05 năm đầu để đầu tư xây dựng hạ tầng vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn bằng xe buýt và mua sắm xe buýt cụ thể theo từng dự án được cấp có thẩm quyền phê duyệt.
	c) Ngân sách thành phố hỗ trợ 50% tiền lãi vay ngân hàng trong 05 năm đầu để đầu tư xây dựng hạ tầng vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn và mua sắm xe buýt sử dụng năng lượng sạch, cụ thể theo từng dự án được Ủy ban nhân dân Thành phố phê duyệt.
	
	x
	
	- Về cơ bản chính sách này vẫn giữ nguyên, tuy nhiên được điều chỉnh lại bỏ cum từ “bằng xe buýt” để thể hiện chính sách cho hạ tầng VTHKCC khối lượng lớn chứ không dành riêng cho xe buýt.

- Bổ sung thêm cụm từ “sử dụng năng lượng sạch ” với quan điểm là chỉ ưu tiên cho xe buýt hiện đại sử dụng nhiên liệu sạch thân thiện với môi trường, không hỗ trợ các loại xe buýt thông thường.

	II
	Mục II. Khuyến khích đầu tư xây dựng, khai thác bến xe, bãi đỗ xe ô tô và các phương tiện cơ giới khác.
	Mục II. Khuyến khích đầu tư xây dựng, khai thác bến xe, bãi đỗ xe ô tô và các phương tiện cơ giới khác.
	1
	6
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	Điều 3. Phạm vi điều chỉnh và đối tượng áp dụng.
	Điều 3. Phạm vi điều chỉnh và đối tượng áp dụng
	
	
	
	

	
	1. Phạm vi điều chỉnh.
	1. Phạm vi điều chỉnh.
	-
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	a) Các bãi đỗ xe ô tô và các phương tiện cơ giới khác phục vụ nhu cầu công cộng theo quy hoạch trên địa bàn thành phố Hà Nội, bao gồm: bãi đỗ xe cao tầng, bãi đỗ xe ngầm.
	a)  Các bãi đỗ xe ô tô và các phương tiện cơ giới khác phục vụ nhu cầu công cộng theo quy hoạch trên địa bàn thành phố Hà Nội, bao gồm: Bãi đỗ xe cao tầng có ứng dụng công nghệ thông minh trong quản lý điều hành, bãi đỗ xe ngầm.
	
	x
	
	Điều chỉnh, bổ sung cụm từ   ‘‘Bãi đỗ xe cao tầng’’ thành cụm từ ‘‘Bãi đỗ xe cao tầng có ứng dụng công nghệ thông minh trong quản lý, điều hành’’. Bởi việc yêu cầu thêm đối với Bãi đô xe cao tầng có ứng dụng công nghệ thông minh trong quản lý điều hành nhằm nâng cao công suất đỗ xe, tăng hiệu quả trong các các quản lý, điều hành của bãi đỗ xe. Công nghệ thông minh trong quản lý điều hành gồm: Công nghệ giàn thép tự động, đỗ xe tự động; Phần mềm quản lý chỗ đô xe (thông báo chỗ).
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	b) Các bãi đỗ xe ngầm, cao tầng cho ô tô và phương tiện cơ giới khác phục vụ nhu cầu công cộng do cá nhân, hộ gia đình đầu tư trên nhà, đất có quyền sở hữu, sử dụng hợp pháp thuộc địa bàn 04 quận (Ba Đình, Hoàn Kiếm, Hai Bà Trưng, Đống Đa).
	
	
	x
	Ngoài các đối tượng chung như đã được quy định thì việc bổ sung thêm đối tượng này nhằm khuyến khích riêng cho đầu tư bãi đỗ xe cao tầng có ứng dụng công nghệ thông minh trong quản lý và điều hành, bãi đỗ xe ngầm thuộc 04 quận là khu vực đang chịu áp lực rất lớn về đỗ xe dẫn tới tình trạng đỗ xe tràn lan ra vỉa hè lòng đường, gây mất ATGT và tiềm ẩn nguy cơ tai nạn giao thông
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	b). Các bến xe, các điểm trung chuyển hàng hóa, các trung tâm tiếp vận theo quy hoạch trên địa bàn thành phố Hà Nội.
	c) Các bến xe, các điểm trung chuyển, các trung tâm tiếp vận theo quy hoạch trên địa bàn thành phố Hà Nội.
	
	x
	
	Điều chỉnh lại cum từ “các điểm trung chuyển hàng hóa” thành cụm từ “các điểm trung chuyển”, Tiếp thu ý kiến của Bộ GTVT. 

	
	2. Đối tượng áp dụng.
	2. Đối tượng áp dụng.
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	Các tổ chức, cá nhân tham gia hoạt động đầu tư xây dựng, khai thác bãi đỗ xe ô tô và các phương tiện cơ giới khác (gồm: bãi đỗ xe cao tầng, bãi đỗ xe ngầm), các bến xe, các điểm trung chuyển hàng hóa, trung tâm tiếp vận theo quy hoạch trên địa bàn thành phố Hà Nội.
	a) Các tổ chức, cá nhân tham gia hoạt động đầu tư xây dựng, khai thác bãi đỗ xe ô tô và các phương tiện cơ giới khác, các bến xe, các điểm trung chuyển, trung tâm tiếp vận theo quy hoạch trên địa bàn thành phố Hà Nội.
	
	x
	
	Điều chỉnh lại cum từ “các điểm trung chuyển hàng hóa” thành cụm từ “các điểm trung chuyển”, Tiếp thu ý kiến của Bộ GTVT.
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	b) Các cá nhân, hộ gia đình có sở hữu nhà, quyền sử dụng đất hợp pháp trên địa bàn 04 quận (Ba Đình, Hoàn Kiếm, Hai Bà Trưng, Đống Đa).
	
	
	x
	Bổ sung thêm đối tượng:”Cá nhân, hộ gia đình”  nhằm khuyến khích riêng huy động nguồn lực xã hội (trong đó có nguồn lực về đất) để đầu tư bãi đỗ xe.Từng bước thay thế việc đỗ xe dưới lòng đường, vỉa hè đang mang tính tạm thời như hiện nay.
- Mô hình cho phép các cá nhân, hộ gia đình có sở hữu nhà, quyền sử dụng đất hợp pháp đầu tư bãi đỗ xe đối với các khu vực hạn chế về quỹ đất cũng đã được một số nước triển khai áp dụng thành công, có hiệu quả trong thực tiễn (như: Nhật Bản, Hàn Quốc…).

	
	Điều 4. Cơ chế, chính sách khuyến khích đầu tư, xây dựng khai thác bến xe, bãi đỗ xe và phương tiện cơ giới khác.
	Điều 4. Cơ chế, chính sách khuyến khích đầu tư, xây dựng khai thác bến xe, bãi đỗ xe và phương tiện cơ giới khác.
	1
	3
	4
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	1. Ngân sách thành phố hỗ trợ 100% tiền thuê đất trong 10 năm đầu kể từ khi phát sinh nghĩa vụ nộp tiền thuê đất.
	1. Ngân sách thành phố hỗ trợ 100% tiền thuê đất trong 10 năm đầu kể từ khi phát sinh nghĩa vụ nộp tiền thuê đất (không bao gồm phần diện tích đất phục vụ kinh doanh dịch vụ, thương mại).
	
	x
	
	Kế thừa, điều chỉnh bổ sung thêm cụm từ “không bao gồm phần diện tích đất phục vụ kinh doanh dịch vụ, thương mại” để làm rõ cho chính sách hỗ trợ chỉ dành cho phần diện tích đất phục vụ công cộng.   
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	2. Riêng đối với dự án đầu tư bến xe ngoài việc được hưởng các chính sách hỗ trợ như đã nêu tại khoản 1 điều này, sau 10 năm đầu kể từ khi phát sinh nghĩa vụ nộp tiền thuê đất được tiếp tục xem xét hỗ trợ 100% hoặc một phần tiền thuê đất đối với phần diện tích bắt buộc của các hạng mục công trình thuộc dự án đầu tư bến xe (bao gồm: Khu vực đón trả khách, bãi đỗ xe ô tô, khu vực cây xanh vườn hoa, khu vực làm việc của bộ máy quản lý, đường nội bộ bên trong, khu vệ sinh).
	
	
	x
	Bổ sung thêm và lồng ghép áp dụng theo khoản 1 điều 06 Theo quyết định số 12/2015/QĐ-TTg của Thủ tướng Chính phủ về việc cơ chế chính sách thu hút xã hội hóa đầu tư và khai thác bến xe khách.
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	 3. Ngân sách thành phố hỗ trợ 100% tiền thuế nhập khẩu phải nộp đối với các thiết bị, dây chuyền công nghệ nhập khẩu phục vụ trực tiếp cho dự án xây dựng bãi đỗ xe cao tầng, bãi đỗ xe ngầm đối với các thiết bị, dây chuyền công nghệ trong nước chưa sản xuất được hoặc trong nước đã sản xuất nhưng chưa đáp ứng được yêu cầu về tiêu chuẩn kỹ thuật.
	3. Ngân sách thành phố hỗ trợ 100% tiền thuế nhập khẩu phải nộp đối với các thiết bị, dây chuyền công nghệ nhập khẩu phục vụ trực tiếp cho dự án xây dựng bãi đỗ xe, bến xe, điểm trung chuyển đối với các thiết bị, dây chuyền công nghệ trong nước chưa sản xuất được hoặc trong nước đã sản xuất nhưng chưa đáp ứng được yêu cầu về tiêu chuẩn, quy chuẩn kỹ thuật.
	
	x
	
	Kế thừa, bổ sung thêm đối tượng là “điểm trung chuyển” và “quy chuẩn” Tiếp thu theo ý kiến tham gia của Bộ GTVT và Bộ KHCN
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	 2. Được vay vốn từ Quỹ đầu tư phát triển thành phố với lãi suất ưu đãi. Trường hợp sử dụng nguồn vốn vay của các tổ chức tín dụng, được Ngân sách thành phố hỗ trợ lãi suất vay theo hợp đồng tín dụng như sau:

a) 50% tiền lãi vay đầu tư trong 03 năm đầu cho các dự án xây dựng bãi đỗ xe;

b) 30% tiền lãi vay đầu tư trong thời gian 05 năm đầu cho các dự án xây dựng bến xe, điểm trung chuyển hàng hóa, trung tâm tiếp vận.
	4. Được vay vốn từ Quỹ đầu tư phát triển Thành phố với lãi suất ưu đãi. Trường hợp sử dụng nguồn vốn vay của các tổ chức tín dụng, được Ngân sách Thành phố hỗ trợ lãi suất vay theo hợp đồng tín dụng tối đa 50% lãi suất tiền vay đầu tư trong 05 năm đầu đối với các dự án xây dựng bãi đỗ xe, bến xe, điểm trung chuyển, trung tâm tiếp vận (cụ thể theo từng dự án được cấp có thẩm quyền phê duyệt).
	
	x
	
	Nội dung cơ bản vẫnkế thừa, 
- Điều chỉnh thống nhất tăng thêm mức hỗ trợ, tỷ lệ hỗ trợ lãi vay và thời gian hỗ trợ áp dụng chung cho đối tượng là dự án bãi đỗ xe và bến xe, điểm trung chuyển, trung tâm tiếp vận nhằm tăng thêm tính hấp dẫn cho các Nhà đầu tư tham gia đầu tư.    

- Bổ sung thêm cụm từ “tối đa.........cụ thể theo từng dự án được cấp có thẩm quyền phê duyệt” nhằm đảm bảo khả năng cân đối ngân sách của Thành phố.
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	5. Các dự án bãi đỗ xe ngầm đầu tư theo hình thức xã hội hóa được phép sử dụng tối đa 30% tổng diện tích sàn xây dựng thuộc khu vực ngầm của dự án theo quy hoạch để đầu tư khai thác dịch vụ thương mại, dịch vụ khác hỗ trợ cho bãi đỗ xe ngầm (cụ thể theo từng dự án được cấp có thẩm quyền phê duyệt).
	
	
	x
	- Việc đầu tư bãi đỗ xe ngầm có kinh phí là rất lớn, nếu chỉ đầu tư bãi đỗ xe đơn thuần không đảm bảo khả năng cân đối tài chính, thời gian hoàn vốn quá dài đối với các nhà đầu tư. Theo đó, việc đầu tư bãi đỗ xe ngầm không thực sự hấp dẫn các nhà đầu tư tham gia đầu tư loại hình này.

- Trong thời gian qua, hầu hết các nhà đầu tư khi đề xuất đầu tư bãi đỗ xe ngầm đều mong muốn và đề xuất được lồng ghép, sử dụng một phần diện tích thuộc khu vực ngầm cho chức năng thương mại dịch vụ (thông thường từ 25-35% tổng diện tích). Thực tế hiện nay, trong quá trình xem xét thông qua quy hoạch, chủ trương đầu tư, Thành Ủy và UBND Thành phố cũng đã xem xét thống nhất cho một số dự án bãi đỗ xe ngầm được thực hiện nội dung này, cụ thể: Bãi đỗ xe ngầm công viên thủ lệ (khoảng 20%); Bãi đỗ xe ngầm cung thể thao Quần Ngựa (khoảng 28%).

- Việc lồng ghép chức năng dịch vụ, thương mại trong bãi đỗ xe ngầm tạo điều kiện thuận lợi cho người dân khi tham gia dịch vụ đỗ xe được tiếp cận, sử dụng các nhu cầu tiện ích khi có nhu cầu, không phải sử dụng phương tiện cơ giới di chuyển quá nhiều góp phần hạn chế ùn tắc giao thông.

 Từ thực tiễn như đã phân tích nêu trên, việc đề xuất  ‘‘Cho phép sử dụng tối đa 30% tổng diện tích sàn xây dựng thuộc khu vực ngầm của dự án bãi đỗ xe ngầm theo quy hoạch để đầu tư khai thác dịch vụ thương mại, dịch vụ khác hỗ trợ cho bãi đỗ xe ngầm’’ là hợp lý, cần thiết, phù hợp với nhu cầu thực tế đảm bảo hài hòa lợi ích giữa nhà nước, người dân, nhà đầu tư.
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	6. Các dự án bến xe, điểm trung chuyển, trung tâm tiếp vận đầu tư theo hình thức xã hội hóa được phép sử dụng tối đa 20% tổng diện tích đất của dự án theo quy hoạch để đầu tư khai thác dịch vụ thương mại, dịch vụ hỗ trợ khác (cụ thể theo từng dự án được cấp có thẩm quyền phê duyệt).
	
	
	x
	- Việc đầu tư bến xe, điểm trung chuyển, trung tâm tiếp vận có kinh phí là rất lớn, nếu chỉ đầu tư khai thác đơn thuần theo đúng chức năng không đảm bảo khả năng cân đối tài chính, thời gian hoàn vốn quá dài đối với các nhà đầu tư. Theo đó, việc đầu tư chưa thực sự hấp dẫn các nhà đầu tư tham gia đầu tư loại hình này.

- Trong thời gian qua, hầu hết các nhà đầu tư khi đề xuất đầu tư bến xe đều mong muốn và đề xuất được lồng ghép, sử dụng một phần diện tích cho chức năng dịch vụ thương mại và dịch vụ hỗ trợ khác (thông thường từ 20-26% tổng diện tích). Thực tế hiện nay, trong quá trình xem xét thông qua quy hoạch, chủ trương đầu tư, Thành Ủy và UBND Thành phố cũng đã xem xét thống nhất cho một số dự án bến xe được thực hiện nội dung này, cụ thể: Bến xe Cổ Bi (khoảng 25,7%); Bến xe Đông Anh (20%).

- Mặt khác theo Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia vê Bến xe khách theo QCVN 45: 2012/BGTVT (ban hành kèm theo thông tư số  49/2012/TT-BGTVT ngày 12/12/2012 của Bộ GTVT). Tại mục 2.2 (Quy định về các hạng mục công trình cơ bản) có nêu ‘‘Các hạng mục công trình cơ bản của bến xe khách được chia làm hai nhóm gồm: Các công trình bắt buộc phải có và các công trình dịch vụ thương mại’’ và Tại mục 2.2.2. có nêu ‘‘ Công trình dịch vụ thương mại: Khuyến khích xây dựng, trong đó gồm: Trung tâm thương mại; Khách sạn, nhà nghỉ; Nhà hàng phục vụ ăn uống, giải khát; Khu vực cung cấp các dịch vụ vui chơi, giải trí, chăm sóc sức khỏe; Trạm cấp nhiên liệu; Xưởng bảo dưỡng, sửa chữa phương tiện; Nơi rửa xe; Nhà để xe nhiều tầng (cao tầng hoặc âm tầng hoặc cả 2); Trung tâm dịch vụ đăng kiểm xe cơ giới.

 Như vậy việc đề xuất nội dung này là phù hợp với thực tiễn hiện nay cũng như phù hợp với các quy định chuyên ngành liên quan góp phần thúc đẩy công tác xã hội hóa đầu tư trong lĩnh vực này. 
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	7. Khuyến khích các cá nhân, hộ gia đình có sở hữu nhà, quyền sử dụng đất hợp pháp trên địa bàn 04 quận (Ba Đình, Hoàn Kiếm, Hai Bà Trưng, Đống Đa) đầu tư bãi đỗ xe ngầm, cao tầng cho ô tô và phương tiện cơ giới khác phục vụ nhu cầu công cộng. Khi đầu tư được hưởng các cơ chế, chính sách khuyến khích của dự án đầu tư bãi đỗ xe đã được nêu tại khoản 3, khoản 4 và khoản 5 điều này, ngoài ra còn được hỗ trợ: Các khoản thuế, phí khác liên quan khi thực hiện đầu tư và khai thác bãi đỗ xe; Được thu tiền theo giá trông giữ xe do Thành phố quy định.
	
	
	x
	- Hiện tại, khu vực 04 quận nêu trên đều đang quá tải và chưa đáp ứng được nhu cầu đỗ xe của người dân, việc đỗ xe chủ yếu vẫn là tận dụng lòng đường và vỉa hè. Theo quy định tại khoản 03 điều 25c của Nghị định số 100/2013/NĐ-CP ngày 03/9/2013 của Chính phủ về sửa đổi, bổ sung một số điều của Nghị định số 11/2010/NĐ-CP ngày 24/2/2010 của Chính phủ quy định về quản lý và bảo vệ kết cấu hạ tầng giao thông đường bộ có nêu ‘‘Giao Ủy ban nhân dân tỉnh, thành phố trực thuộc Trung ương lập, phê duyệt và tổ chức thực hiện quy hoạch sử dụng tạm thời hè phố, lòng đường đến năm 2023; quy định thủ tục hành chính về cho phép sử dụng tạm thời hè phố, lòng đường quy định tại Điều này’’. Như vậy việc sử dụng lòng đường, vỉa hè làm bãi đỗ xe như hiện nay chỉ mang tính tạm thời, ảnh hưởng đến khả năng lưu thông trên các tuyến đường và mới chỉ xác định đến năm 2023, không mang tính lâu dài.

- Tại đồ án quy hoạch bến, bãi đỗ xe, trung tâm tiếp vận và trạm dừng nghỉ đến năm 2030, tầm nhìn đến năm 2050 đã được HĐND Thành phố thông qua cũng đã xác định khu vực các 04 quận nêu trên đều là khu vực hạn chế, khó khăn về diện tích đất dành cho bãi đỗ xe vì vậy hầu hết các bãi đỗ xe được quy hoạch là bãi đỗ xe ngầm. Việc hình thành ngay các bãi đỗ xe ngầm theo quy hoạch cần có nguồn lực, thời gian và không thể thực hiện đồng bộ ngay được.

- Thực tế hiện nay, có khá nhiều cơ sở kinh doanh dịch vụ, thương mại trên địa bàn 04 quận đã chủ động sử dụng một phần diện tích nhà đất đang sở hữu để phục vụ nhu cầu đỗ xe cho khách nhằm tăng tính hấp dẫn trong quá trình khai thác, kinh doanh.

- Đối với địa bàn các quận, huyện, thị xã khác (ngoài 04 quận: Ba Đình, Hoàn Kiếm, Hai Bà Trưng, Đống Đa) đều là các địa bàn có thuận lợi về quỹ đất cũng như điều kiện đầu tư các bãi đỗ xe theo quy hoạch và đang trong giai đoạn đầu tư phát triển, mặt khác các khu vực này chưa quá tải về nhu cầu đỗ xe. Theo đó trước mắt cần tập trung ưu tiên cho 04 quận: Ba Đình, Hoàn Kiếm, Hai Bà Trưng, Đống Đa để giải quyết kịp thời tình trạng quá tải về nhu cầu đỗ xe hiện nay.

- Mô hình cho phép các cá nhân, hộ gia đình có sở hữu nhà, quyền sử dụng đất hợp pháp đầu tư bãi đỗ xe đối với các khu vực hạn chế về quỹ đất cũng đã được một số nước triển khai áp dụng thành công, có hiệu quả trong thực tiễn (như: Nhật Bản, Hàn Quốc…).

Từ thực tế nêu trên, việc đề xuất cơ chế, chính sách ‘‘Khuyến khích các cá nhân, hộ gia đình có sở hữu nhà, quyền sử dụng đất hợp pháp trên địa bàn 04 quận (Ba Đình, Hoàn Kiếm, Hai Bà Trưng, Đống Đa) đầu tư bãi đỗ xe ngầm, cao tầng cho ô tô và phương tiện cơ giới khác phục vụ nhu cầu công cộng’’ là hợp lý, cần thiết, đản bảo tính khả khi cũng như phù hợp với nhu cầu thực tế, kinh nghiệm các nước nhằm giải quyết kịp thời tình trạng quá tải, thiếu bãi đỗ xe khu vực này như hiện nay, từng bước giải tỏa các bãi đỗ xe tạm thời dưới lòng đường, vỉa hè.
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	4. Ủy ban nhân dân Thành phố phê duyệt mức giá trần dịch vụ trông giữ xe, giá dịch vụ bến xe, giá trông giữ xe trong bến phù hợp với từng khu vực, quy mô và tính chất (mức độ hiện đại) của từng dự án nhằm đảm bảo thời gian thu hồi vốn hợp lý và đảm bảo an sinh xã hội.
	8. Ủy ban nhân dân Thành phố quy định, phê duyệt mức giá trần dịch vụ trông giữ xe, giá dịch vụ bến xe, giá trông giữ xe phù hợp với từng khu vực, quy mô và tính chất (mức độ hiện đại) của từng dự án, đối tượng nhằm đảm bảo thời gian thu hồi vốn hợp lý và đảm bảo an sinh xã hội.
	x
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	Mục III. Áp dụng công nghệ cao trong quản lý, điều hành hệ thống giao thông vận tải.
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	Điều 5. Phạm vi điều chỉnh và đối tượng áp dụng
	1
	1
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	1. Phạm vi điều chỉnh: Dự án đầu tư, hoạt động quản lý, kinh doanh có ứng dụng công nghệ cao phục vụ quản lý, điều hành hệ thống giao thông vận tải trên địa bàn thành phố Hà Nội.
	1. Phạm vi điều chỉnh: Dự án đầu tư, hoạt động quản lý, kinh doanh có ứng dụng công nghệ cao phục vụ quản lý, điều hành hệ thống giao thông vận tải trên địa bàn thành phố Hà Nội.
	x
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	2. Đối tượng áp dụng: Các tổ chức, cá nhân tham gia hoạt động đầu tư, quản lý kinh doanh có ứng dụng công nghệ cao phục vụ quản lý điều hành hệ thống giao thông vận tải
	2. Đối tượng áp dụng: Các tổ chức, cá nhân tham gia hoạt động đầu tư, kinh doanh, quản lý hệ thống hạ tầng giao thông, vận tải  và các doanh nghiệp cung cấp dịch vụ ứng dụng khoa học công nghệ hỗ trợ quản lý và kết nối hoạt động giao thông vận tải.
	
	x
	
	Kế thừa, điều chỉnh nhằm nêu rõ hơn về đối tượng áp dụng đảm bảo phù hợp với thực tiễn triển khai thực hiện. 
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	Điều 6. Lĩnh vực ứng dụng công nghệ cao trong quản lý, điều hành hệ thống giao thông vận tải
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	1. Quản lý, khai thác kết cấu hạ tầng GTVT
	1. Quản lý, khai thác kết cấu hạ tầng GTVT
	
	
	
	

	34
	Từng bước triển khai thực hiện áp dụng quản lý kết cấu hạ tầng giao thông vận tải thành phố Hà Nội trên nền hệ thống bản đồ số tiên tiến, sử dụng trực tuyến tại các trung tâm quản lý, điều hành giao thông. Hệ thống cơ sở dữ liệu áp dụng công nghệ thông tin phải đảm bảo cho công tác quản lý, sửa chữa, khai thác kết cấu hạ tầng giao thông vận tải một cách kịp thời, hiệu quả đáp ứng tốt nhất cho nhu cầu giao thông vận tải của thành phố.
	Từng bước triển khai thực hiện áp dụng quản lý kết cấu hạ tầng giao thông vận tải thành phố Hà Nội trên nền hệ thống bản đồ số tiên tiến, sử dụng trực tuyến tại các trung tâm quản lý, điều hành giao thông. Hệ thống cơ sở dữ liệu áp dụng công nghệ thông tin phải đảm bảo cho công tác quản lý, sửa chữa, khai thác kết cấu hạ tầng giao thông vận tải một cách kịp thời, hiệu quả đáp ứng tốt nhất cho nhu cầu giao thông vận tải của thành phố.
	x
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	2. Công tác tổ chức, quản lý điều hành giao thông:
	2. Công tác tổ chức, quản lý điều hành giao thông:
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	a) Xây dựng kế hoạch, lộ trình áp dụng công nghệ cao trong quản lý điều hành giao thông vận tải thông qua việc sử dụng hệ thống thông tin địa lý (GIS), hệ thống định vị toàn cầu (GPS) và các tiến bộ khoa học của mạng Internet; từng bước xây dựng các Trung tâm như: Trung tâm quản lý và điều hành giao thông công cộng hiện đại, tiên tiến có hệ thống vé điện tử sử dụng chung (PTA); Trung tâm điều khiển hệ thống đèn tín hiệu giao thông; Trung tâm quản lý và điều hành mạng lưới đường cao tốc và các Trung tâm sử dụng công nghệ cao tiên tiến, hiện đại khác phục vụ công tác tổ chức, quản lý điều hành giao thông.

Các trung tâm trên phải đảm bảo sự kết nối liên thông, trao đổi dữ liệu, phối hợp theo dõi lưu lượng và các diễn biến về tình hình giao thông trên địa bàn; kịp thời có những biện pháp can thiệp tăng cường hiệu lực quản lý, điều hành giao thông thông suốt, an toàn, hiệu quả, giảm ùn tắc giao thông và tai nạn giao thông.
	a) Xây dựng kế hoạch, lộ trình áp dụng công nghệ cao trong quản lý điều hành giao thông vận tải thông qua việc khai thác, sử dụng cơ sở dữ liệu lớn và các tiến bộ khoa học và công nghệ; từng bước xây dựng các trung tâm như: Trung tâm quản lý và điều hành giao thông công cộng hiện đại, tiên tiến có hệ thống vé điện tử liên thông; trung tâm điều khiển hệ thống đèn tín hiệu giao thông; trung tâm quản lý và điều hành mạng lưới đường cao tốc và các Trung tâm sử dụng công nghệ cao, tiên tiến, hiện đại khác phục vụ công tác tổ chức, quản lý điều hành giao thông.

Các trung tâm phải đảm bảo sự kết nối liên thông, trao đổi dữ liệu, phối hợp theo dõi lưu lượng và các diễn biến về tình hình giao thông trên địa bàn cung cấp thông tin trực tuyến về trung tâm điều hành thông minh của Thành phố; kịp thời có những biện pháp can thiệp tăng cường hiệu lực quản lý, điều hành giao thông thông suốt, an toàn, hiệu quả, giảm ùn tắc giao thông và tai nạn giao thông.
	
	x
	
	Kế thừa, điều chỉnh

Bổ sung cụm từ “Cơ sở dữ liệu lớn” bao gồm cả dữ liệu GIS và GPS. thay cụm từ       “Vé điện tử sử dụng chung” bằng cụm từ được chuẩn hóa là “Vé điện tử liên thông”, bổ xung thêm cụm từ “và công nghệ” tiếp thu ý kiến của Bộ KHCN
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	b) Xây dựng, từng bước hoàn thiện hệ thống thông tin cảnh báo sớm về tình trạng giao thông; khuyến khích triển khai lắp đặt các thiết bị dẫn đường trên các phương tiện tham gia giao thông nhằm hướng dẫn kịp thời người điều khiển phương tiện giao thông lựa chọn phương án đi lại thuận lợi, góp phần hạn chế ùn tắc giao thông.
	b) Xây dựng, từng bước hoàn thiện hệ thống thông tin cảnh báo sớm về tình trạng giao thông; khuyến khích triển khai lắp đặt các thiết bị dẫn đường trên các phương tiện tham gia giao thông nhằm hướng dẫn kịp thời người điều khiển phương tiện giao thông lựa chọn phương án đi lại thuận lợi, góp phần hạn chế ùn tắc giao thông.
	x
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	c) Xây dựng kế hoạch triển khai áp dụng công nghệ cao trong xây dựng hệ thống thu phí tự động
	c) Triển khai hệ thống thu phí tự động trên địa bàn Thành phố.
	
	x
	
	Kế thừa, điều chỉnh Thay cụm từ “Xây dựng kế hoạch”  bằng cụm từ  “Triển khai’’. Vì hệ thống thu phí tự động của Thành phố hiện nay đang được triển khai thí điểm.  
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	3. Quản lý khai thác vận tải:

a) Khuyến khích các doanh nghiệp vận tải áp dụng công nghệ cao để điều phối, điều hành hoạt động vận tải; đồng thời kết nối thông tin với các trung tâm để quản lý và điều hành hoạt động giao thông trên địa bàn.

b) Các tổ chức hoạt động vận tải, các chủ sử dụng phương tiện có trang bị thiết bị giám sát hành trình có trách nhiệm cung cấp thông tin trên thiết bị giám sát hành trình để phục vụ công tác quản lý và điều hành giao thông của cơ quan quản lý.
	3. Trong quản lý khai thác vận tải: Khuyến khích các doanh nghiệp vận tải áp dụng công nghệ cao trong quản lý, điều hành hoạt động vận tải; đồng thời kết nối thông tin với các trung tâm điều hành của Thành phố.
	
	x
	
	Điều chỉnh lại nội dung của điểm này nhằm khái quát nội dung và cho phù hợp với định hướng xây dựng hệ thống giao thông thông minh của Thành phố trong thời gian tới.

 Phù hợp với Thông tư số 63/2014/TT-BGTVT ngày 07/11/2014 của Bộ Giao thông vận tải 

	
	4. Triển khai một số giải pháp thực hiện áp dụng công nghệ cao:
	4. Triển khai một số giải pháp thực hiện áp dụng công nghệ cao:
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	a) Tổ chức các cơ sở đào tạo nhân lực công nghệ cao đạt trình độ quốc tế để tiếp nhận, làm chủ công nghệ cao trong lĩnh vực quản lý, điều hành giao thông vận tải.
	a) Tổ chức các cơ sở đào tạo nhân lực công nghệ cao đạt trình độ quốc tế để tiếp nhận, làm chủ công nghệ cao trong lĩnh vực quản lý, điều hành giao thông vận tải.
	x
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	b) Tổ chức đào tạo, tập huấn, bồi dưỡng nâng cao trình độ cho đội ngũ cán bộ quản lý các cấp.
	
	
	x
	Nội dung được bổ sung nhằm khuyến khích, chú trọng công tác đào tạo, tập huấn cho đội ngũ cán bộ quản lý các cấp trong lĩnh vực áp dụng khoa học công nghệ.
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	b) Tăng cường hợp tác quốc tế trong nghiên cứu, ứng dụng và phát triển công nghệ cao trong lĩnh vực quản lý, điều hành giao thông vận tải. Tạo điều kiện thuận lợi để các doanh nghiệp, các chuyên gia hàng đầu về công nghệ cao trong lĩnh vực quản lý, điều hành giao thông vận tải đến trao đổi, tư vấn, tham dự diễn đàn, hội thảo cũng như tăng cường liên kết hợp tác với cơ quan, doanh nghiệp, các cơ sở đào tạo nhân lực về áp dụng công nghệ cao.
	c) Tăng cường hợp tác quốc tế trong nghiên cứu, ứng dụng và phát triển công nghệ cao trong lĩnh vực quản lý, điều hành giao thông vận tải. Tạo điều kiện thuận lợi để các doanh nghiệp, các chuyên gia hàng đầu về công nghệ cao trong lĩnh vực quản lý, điều hành giao thông vận tải đến trao đổi, tư vấn, tham dự diễn đàn, hội thảo cũng như tăng cường liên kết hợp tác với cơ quan, doanh nghiệp, các cơ sở đào tạo nhân lực về áp dụng công nghệ cao.
	x
	
	
	Được giữ nguyên do đến thời điểm hiện nay vẫn còn phù hợp với các quy định hiện hành và hợp lý khi thực hiện

	
	5. Cơ chế, chính sách khuyến khích áp dụng công nghệ cao.
	5. Cơ chế, chính sách khuyến khích áp dụng công nghệ cao.
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	a). Ứng dụng công nghệ cao trong quản lý, điều hành giao thông vận tải là nội dung thuộc chương trình khoa học và công nghệ trọng điểm của Thủ đô.
	a). Ứng dụng công nghệ cao trong quản lý, điều hành giao thông vận tải là nội dung thuộc chương trình khoa học và công nghệ trọng điểm của Thủ đô.
	x
	
	
	Được giữ nguyên do đến thời điểm hiện nay vẫn còn phù hợp với các quy định hiện hành và hợp lý khi thực hiện

	43
	b) Các tổ chức, cá nhân đầu tư, áp dụng công nghệ cao trong quản lý, điều hành giao thông vận tải được hưởng các ưu đãi theo quy định tại Nghị quyết của Hội đồng nhân dân thành phố quy định chính sách ưu đãi đối với tổ chức, cá nhân đầu tư phát triển khoa học và công nghệ, tham gia thực hiện chương trình khoa học và công nghệ trọng điểm của Thủ đô.
	b). Các tổ chức, cá nhân đầu tư, áp dụng công nghệ cao trong quản lý, điều hành giao thông vận tải được hưởng các ưu đãi theo quy định tại Nghị quyết của Hội đồng nhân dân thành phố về chính sách ưu đãi đối với tổ chức, cá nhân đầu tư phát triển khoa học và công nghệ, các nhà khoa học và công nghệ, tham gia thực hiện chương trình khoa học và công nghệ trọng điểm của Thủ đô.
	
	x
	
	Được giữ nguyên do đến thời điểm hiện nay vẫn còn phù hợp với các quy định hiện hành và hợp lý khi thực hiện

	IV
	Mục IV. Tổ chức thực hiện và hiệu lực thi hành
	
	2
	3
	5
	

	
	Điều 7. Trách nhiệm của Ủy ban nhân dân thành phố.
	Điều 7. Trách nhiệm của Ủy ban nhân dân thành phố.
	2
	1
	2
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	1. Tổ chức thực hiện Nghị quyết. Rà soát các cơ chế, chính sách ưu đãi, hỗ trợ của Thành phố đang áp dụng đối với những lĩnh vực trên để không trùng lặp..
	1. Tổ chức thực hiện Nghị quyết. Rà soát các cơ chế, chính sách ưu đãi, hỗ trợ của Thành phố đang áp dụng đối với những lĩnh vực trên để không trùng lặp. Trên cơ sở Nghị quyết được thông qua và căn cứ vào nhu cầu thực tế, chủ động xem xét, quyết định áp dụng các mức cơ chế chính sách đối với từng dự án,   trường hợp cụ thể cho phù hợp.
	
	x
	
	Nội dung thuộc trách nhiệm cuả UBND thành phố trong việc triển khác các chính sách của Nghị quyết, khắc phục được tồn tại của Nghị quyết 03/2013/NQ-HĐND ngày 12/7/2013 trong công tác tổ chức thực hiện chính sách.

	45
	
	2. Xây dựng, ban hành văn bản hướng dẫn cụ thể thủ tục và quy trình áp dụng các cơ chế chính sách khuyến khích đã được nêu trong trong Nghị quyết để đảm bảo tính khả thi và tạo điều kiện cho các đối tượng thuộc phạm vi điều chỉnh được tiếp cận thực hiện có hiệu quả.
	
	
	x
	Nhằm đảm bảo tính khả thi của các chính sách; có hướng dẫn cụ thể về thủ tục, quy trình áp dụng các cơ chế chính sách cho các đối tượng thuộc phạm vi điều chỉnh được tiếp cận thực hiện có hiệu quả

	46
	
	3. Quán triệt, tuyên truyền và phổ biến rộng rãi nội dung Nghị quyết đã được thông qua và các văn bản do Ủy ban nhân dân thành phố Hà Nội ban hành hướng dẫn thủ tục, quy trình áp dụng.
	
	
	x
	Nhằm đảm bảo nội dung thông tin về các chính sách ban hành được phổ biến rộng rãi đến toàn thể người dân trên địa bàn Thành phố. Đây là giải pháp để người dân tiếp cận thông tin đầy đủ và chính xác nhất. Theo ý kiến của MTTQ.

	47
	2. Hàng năm, trình Hội đồng nhân dân thành phố bố trí dự toán ngân sách để triển khai thực hiện chính sách; Đồng thời báo cáo Chính phủ quyết định hỗ trợ ngân sách Trung ương cho ngân sách Thành phố để triển khai thực hiện dự án quan trọng có quy mô đầu tư lớn thuộc lĩnh vực giao thông vượt quá khả năng cân đối của ngân sách Thành phố theo khoản 3 Điều 21 Luật Thủ đô.
	4. Hàng năm, trình Hội đồng nhân dân thành phố bố trí dự toán ngân sách để triển khai thực hiện chính sách; Đồng thời báo cáo Chính phủ quyết định hỗ trợ ngân sách Trung ương cho ngân sách Thành phố để triển khai thực hiện dự án quan trọng có quy mô đầu tư lớn thuộc lĩnh vực giao thông vượt quá khả năng cân đối của ngân sách Thành phố theo khoản 3 Điều 21 Luật Thủ đô.
	x
	
	
	Được giữ nguyên do đến thời điểm hiện nay vẫn còn phù hợp với các quy định hiện hành và hợp lý khi thực hiện

	48
	3. Trình Hội đồng nhân dân thành phố xem xét, quyết định điều chỉnh, sửa đổi, bổ sung Nghị quyết phù hợp với tình hình thực tiễn trong từng giai đoạn phát triển kinh tế - xã hội của Thủ đô.
	5. Trình Hội đồng nhân dân thành phố xem xét, quyết định điều chỉnh, sửa đổi, bổ sung Nghị quyết phù hợp với tình hình thực tiễn trong từng giai đoạn phát triển kinh tế - xã hội của Thủ đô.
	x
	
	
	

	
	
	Điều 8. Điều khoản chuyển tiếp.
	-
	-
	2
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	1. Đối với trường hợp các dự án đã phê duyệt và đang triển khai áp dụng theo cơ chế chính sách được quy định tại Nghị Quyết số 03/2013/NQ-HĐND ngày 12/7/2013 thì tiếp tục thực hiện theo cơ chế, chính sách đã được cấp có thẩm quyền phê duyệt.
	
	
	x
	Nhằm đảm bảo tính liên tục của chính sách, đồng thời bổ sung nội dung mới trong Nghị quyết nên cần được thêm nội dung thời điểm hiệu lực thi hành chính sách mới. Tiếp thu ý kiến của Hội Luật Sư Thành phố.

Tiếp thu ý kiến tham gia của Bộ Tư pháp.
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	2. Đối với các trường hợp khác được Ủy ban nhân dân thành phố Hà Nội xem xét, điều chỉnh cho phù hợp với Nghị quyết này và được tính từ thời điểm Nghị quyết có hiệu lực thi hành.
	
	
	x
	

	
	
	Điều 9. Hiệu lực và điều khoản thi hành
	-
	2
	1
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	1. Nghị quyết này có hiệu lực thi hành sau 10 ngày kể từ ngày ký.
	1. Nghị quyết này có hiệu lực kể từ ngày     /7/2019 và thay thế cho các Nghị quyết:

- Nghị quyết số 03/2013/NQ-HĐND ngày 12/7/2013 của Hội đồng nhân dân thành phố Hà Nội về ưu tiên phát triển hệ thống vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn; Khuyến khích đầu tư xây dựng, khai thác bến xe, bãi đỗ xe ô tô và các phương tiện cơ giới khác; Áp dụng công nghệ cao trong quản lý, điều hành hệ thống giao thông vận tải.
- Nghị quyết số 01/2019/NQ-HĐND ngày 9/4/2019 của Hội đồng nhân dâ``n thành phố Hà Nội về mức hỗ trợ giá vé đối với người sử dụng dịch vụ vận tải hành khách công cộng trên tuyến đường sắt đô thị 2A Cát Linh Hà Đông.
	
	x
	
	Điều chỉnh cho phù hợp với mục tiêu đặt ra là thay thế Nghị quyết số 03/2013/NQ-HĐND ngày 12/7/2013 và  Nghị quyết số 01/2019/NQ-HĐND ngày 9/4/2019 của Hội đồng nhân dân thành phố
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	2. Giao Thường trực Hội đồng nhân dân, các Ban Hội đồng nhân dân, đại biểu Hội đồng nhân dân Thành phố giám sát việc thực hiện Nghị quyết này
	2. Giao Thường trực Hội đồng nhân dân, các Ban Hội đồng nhân dân, các Tổ đại biểu và các đại biểu Hội đồng nhân dân Thành phố giám sát việc thực hiện Nghị quyết này.
	
	x
	
	Kế thừa, cập nhật cho đầy đủ các đơn vị liên quan 
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	3. Đề nghị Mặt trận tổ quốc Việt Nam thành phố Hà Nội phối hợp tuyên truyền, vận động và giám sát việc thực hiện Nghị quyết.
	
	
	x
	Bổ sung thêm Mặt trận tổ quốc Việt Nam theo ý kiến của MTTQ
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